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Le gouvernement aurait
plus de projets de PPP
qu’il ne le prétend

TOMMY CHOUINARD

uébec — Le gouvernement
Charest envisage phis de parte-
nariats pubbeprivé (PPP) que ne le
Jaigee entendre Ja présidente dn
Conseil du trésor, Monique Jérome-

. Forget Le minigtere des Transports
entend non seulement réaliser des

, PPP pour Je parachévernent des au-
toroutes 25 ef 30 et la réfection des
haltes routiéres, Il songe anssj 4 &
re de méme pour I'élargissement
des routes 175 e1 185, le prolonge-

ment de Tautoroute 35 vers les-

Etats Unis, 1a réfection des échan-
geurs Turcot et La Vérendrye, I'ex-
ploitation des traversiers et des ser
vices detrangport eq conmmm. -
Ceest ce que révele un document
confidentiel émanant du ministére
des Traosports et infitulé Le parte-
nariat publioprivé au ministére des
e o s e St o
pu par
fonction publique du Québec.
«Tout ¢a, ce w'est que la pointe
de l'iceberg. Et on avance dans cefle
direction avant méme gue les au-
diences sur I des PPP ne sofl
terminée», a déploré le président
du SFPQ, Michel Sawyer, lors de
son passage devant la commission
parlementaire qui éudie le projet
deloi 61 surT. ce des partena
rats publicpri
Dans son document, le ministére

des Transports indique que 1a réali-
sation de PPP pour les routes 25,
30, 35, 175 et 185 exige une contrr
bution gouvernementale d’enviren
290 millions de dollars par année
pour toute ha curée des conirats (34
ans, évalue-ton). Ces travaue réali-

" 563 en mode PPP cofiterzient donc

pres de dix milliards de dollars aTE-
tat «Le calendrier des débours pour
ces projets imposerait des condraindes
importantes sur les ressources finon-
ciéres du gouvernement. Chacun des
propets réalisés viendra réduire signi-
Jicati la marge de manauyre
du munisére quont 8 la conservation,
@ la réfection el & Vem@ioration du
Selon Je document, le concept
PPP doit étre envisage dans le sec
teur du transport ep commun
<compte tenw de Uimportance des -
vestissements ¢ vensr ou cours des
2 & ce que les opportunités de FPP

- - soient prises en-combte par les orgo-

nismes de bransport en ce gui @ trait
oux réparations majeures, 3 Pentre-
tien des équipements et méme 8 l'ex-
ploitation des pbhicules», soulignet-
on. Lopportmnité des PPP fait pré-
sentemnent Fobjet de copsultations
auprés dek socétts de transport en
commun. Ce prajet, comme les
autres, semble pourtant bien avan-
¢é au mimstére des Transport=
Le document d’'une quarantaine

. 7

-détention en-Mo)

--envisage

de pages précise également que Je
ministére devra «rassurer» ses em-
ployés, =atténuer les impacls en
matiére de conditions de travail et
de protection des emplois> et «ré-
duire les inquictudes et l'incertitude
reliées aux projefs de PPPs.

Par ajlleurs, le ministére des
Transports analyse Ja possibilité de

privatiser une de ses unités auto- -

nomes, ie Cenire de gestion de
T'équipement roulant, qui gére un
parc de pliz de 5500 véhicules et
emploie 405 personnes au Québec.
«Compte tenw des informations
en provenance du ministére des
Transports qus nous monire qu'au-
cune régle d'exceplion n'est respec-
tée, nous en grrivons & la conclu-
sion qu'il vaudrait mietec mettre de
cété le projet de loi 61 et ouvrir un
large débat sur la question des
PPP», 3 offirmé Michel Sawyer..
Le gouvernement Charest disait
avoir nne dizaine de PPP & Fétude,
dont Ia construction dim centre de
je et kz réno-
vation dcs haltes roubiéres. Or, de-
puis guclgues jours, les révélations
concerpant des projets de PP se
multiplient. Par exemple, Québec
\ de conchure un PPP pour
le recouvrement des créances a lat-
de sociale, A I'aide financiére aux

é&tudes et 2 Revenu Québec.
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